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Win win win

China, Simulatoren und eine optimistische Zukunft

uro-Probleme in Europa, eine kriselnde Wirtschaft und US-
Priisidentschaftswahlen vor dem Hintergrund des gréften De-
fizits aller Zeiten - unter diesen Umsténden haben es Flugzeug-
und Zubehorhersteller schwer, ihre Produkte an den Mann zu bringen.

Ganz anders zeigt sich die Situation in China. Dort gibt es zwar noch
immer keine Regeln fiir die Nutzung des unteren Luftraums, obwohl
er im letzten Jahr prinzipiell freigegeben wurde. Trotz der luftrecht-
lichen Unsicherheiten kaufen chinesische Firmen und wohlhabende
Chinesen Flugzeuge, Hubschrauber und ganze Flugplitze, und wo sol-
che nicht vorhanden sind, werden sie geplant oder sind im Bau.

Da es im Reich der Mitte noch nie eine private Lufifahrt gab, ist der
Informationshunger grof3. Die chinesische Ausgabe von Fliigel Welt
Index UL & Flugzeug findet seit drei Jahren reiBenden Absatz. So hat
sich Flying-Pages entschlossen, zusammen mit seinen chinesischen
Partnern von Evergo Media, das erste General Aviation Magazin Chi-
nas mit Schwerpunkt Ultraleicht und LSA herauszugeben. Es wird ab
Februar 2013 auf dem Markt sein - eine Win-Win-Situation mit grof3-
em Potenzial.

Weil das Fliegen in China auch in nichster Zeit noch kompliziert sein
wird, das Land aber viele Piloten braucht, hat sich der staatliche Kon-
zemn Avic, der auch schon den Flugzeughersteller Cirrus und den Mo-
torenkonzern Continental {ibernommen hat, mit dem amerikanischen
Simulator-Hersteller Redbird das Programm Zulu aufgelegt. Hierbei
soll erprobt werden, in wieweit man mit einem geeigneten Simula-
tor Flugstunden in der Allgemeinen Luftfahrt ersetzen kann, ohne auf
Sicherheit verzichten zu miissen. Gleichzeitig sollen dic Simulatoren
eingesetzt werden, um zahlungskriiftige FuBgéinger den Weg in die
Luft schmackhaft zu machen. Mehr zum chinesischen UL-Markt er-
fahren Sie auf Seite 70 in dieser Ausgabe.

Auch in Deutschland gibt es Bestrebungen, die in die gleiche Richtung
gehen. Der UL/LSA-Hersteller B.O.T. Aircraft hat einen Full-Motion
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Simulator mit einer zweisitzigen Kabine auf der Basis seines Speed
Cruiser SCO7 erstellt. Die Entwicklungen in der Computerindustrie
machen es moglich, dass ein Simulator, der noch vor wenigen Jahren
mehrere 100.000 Euro gekostet hitte, heute unter 50.000 Euro ange-
boten werden kann.

Auch B.O.T. will hier mit seinen Simulatoren zweigleisig fahren. Ei-
nerseits will das Unternehmen mit seinen Partnern das Interesse fiir die
Fliegerei auflerhalb von Pilotenkreisen wecken. Andererseits gibt es
auch in Deutschland gute Griinde, einen Simulator in der Ausbildung
einzusetzen. Selbst wenn es trotz allen guten Griinden nicht méglich
sein sollte, die Flugstunden in der praktischen GA- und UL-Ausbil-
dung teilweise durch Simulator-Stunden zu ersetzen, so kann der Si-
mulator heute schon jederzeit, rund um die Uhr, als vollwertiger Ver-
fahrenstrainer eingesetzt werden.

Das macht besonders dann Sinn, wenn reale Praxisstunden nicht még-
lich sind. Zum Beispiel wegen des Wetters, abends wegen der Dunkel-
heit, oder - wie oft in Deutschland - weil aus Larmgriinden am Wo-
chenende keine Platzrunden geflogen werden diirfen. Denn die Leute,
die Interesse am Fliegen haben, finden unter der Woche oft nicht die
Zeit, aus der Stadt herauszufahren, um Platzrunden zu schrubben.

Zudem kann und sollte der Simulator auch fiir das Sicherheitstraining
eingesetzt werden. Das Ausleiten aus dem Trudeln, das Auslosen des
Rettungsschirmes muss geiibt werden, um im Fall der Fille mental ge-
wappnet zu sein. Auch das beste Rettungssystem kann nur dann hilf-
reich sein, wenn es rechtzeitig aktiviert wird.

Diesbeziiglich hat der Rettungsschirm-Pionier BRS in Oshkosh de-
monstriert, wie hilfreich der Einsatz eines Simulators ist - eine Win-
Win-Situation fiir alle Beteiligten.

Willi Tacke
Verleger Flying-Pages

Chinas private Luftfahrt ist im Aufschwung. Die
Simulatoren sind im Kommen. In Kombination
ergibt sich eine Win-Win-Situation, die Quanti-
tét und Qualitét zukiinftiger Piloten positiv be-
einflussen. Im Bild: B.O.T. Full-Motion Simulator,
der heute fiir den Preis eines ULs so viel bietet,
wie friiher ein Simulator, der mehrere 100.000
Euro gekostet hat.
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Achtung! Ab sofort gibt es den SC07 Speed Cruiser ,
auch mit dem neuen innovativem D-Motor LF26: %‘{e e W @
e Doppelziindung

e Verbraucharm B - D o T{yff"“"—’—;__‘fp“p

e 95 PS und 220 Nm s e e
e Uberwaltigende Laufruhe, direkt Antrieb

e 4 Takter, 4 Zylinder mit Multi Point Einspritzung

e Robuster und kompakter Motor www.bot-aircraft.com - info@bot-aircraft.com

¢ 100 % wassergekiihlt Tel.+49 5202 924 72 41

Der SCD snepd criliser FLIGHT
als mobiler Full-Motion-Flugsimulator GmbH

FLUGSIMULATION und mehr!

» VVermietung und Vertrieb bundesweit
» als H8hepunkt und Besuchermagnet auf Ihrer Veranstaltung m £
e buchbar inkl. Personal fiir Messen, Veranstaltungen, Einkaufszentren, u.v.a.m.

e ideal zum Trainieren von Verfahren - auch mit Instructor-Station

avontEl ICHT Cmhid a Easldctrallea 14 a N OCAEA Nuicrkhears & Carmany a Tal 2AQ A1 1 8nNQ 26 00 a Mail: flumoauantflinht Ac



UL-Flugsimulator

Flugsimulator SC07 Speed Cruisei"

Simulator2Go: Full Motion

" mm—

auf zwélf Quadratmetern

Die Firma EventFLIG“HT hat nicht nur den Vertrieb des doppel-

sitzigen Full Motion Simulators SC07 Speed Cruiser ubernom-
men: Die Hamburger bringen ihren ,,Simulator2Go“ auch zu
jeglicher Messe oder Firmenfeier.

Text und Fotos: Carolin Scheuermann

..Eigentlich war ich auf der AERO, um
an einem Werbefilm zu arbeiten. Ich
bin {iber die Messe geschlendert, in den
Speed Cruiser Simulator gestolpert und
wusste sofort, was ich damit vorhabe!*
Inzwischen hat der Filmemacher Helge
Heggblum zusammen mit dem Airline-
Piloten Matthias Rieken die Firma
EventFLIGHT gegriindet und nicht nur
einen SCO7 Speed Cruiser Simulator
ins Sortiment aufgenommen, sondern
auch dessen Vertrieb (ibernommen.

Auf Wunsch wird die Full Motion
Anlage per 7,5-Tonner auch ins Haus
gebracht: Die Firma EventFLIGHT
kommt mit ihrem .Simulator2Go*
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zu jeglicher Veranstaltung, ob Messe,
Stadtfest oder Firmen-Feier. Die
Anlage passt auf eine Fliache von drei
mal vier Metern und zum Start reicht
eine 220-Volt-Steckdose.

EINZIGARTIG

Der  zweisitzige  Full  Motion
Flugsimulator basiert auf dem SCO07
Speed Cruiser des Herstellers B.O.T.
Aircraft. Das UL wurde auf der
AERO 2012 mit nur noch 275 Kilo
Leergewicht und neuem D-Motor pri-
sentiert. Dieser Direktantrieb kommt
ohne Getriebe aus, lduft wegen sei-
ner geringen Drehzahl enorm ruhig,

verbraucht wenig und ist sehr leicht.
Genau diesem Flugzeugtyp ent-
spricht die Simulation im SCO07 Flight
Simulator (andere Flugzeugtypen sind
moglich), das Gerit selbst besteht aus
dem Original-Cockpit. Die Anlage ist
auch ohne Motion Plattform zu haben,
aber die ist der eigentliche Kick: Die
drei Freiheitsgrade simulieren beim
Rausschauen den sich stindig ver-
indernden Blick, dargestellt auf drei
32-Zoll Bildschirmen (81 Zentimeter
Bildschirmdiagonale).  ,Three de-
grees of motion® in einem zweisitzigen
Flugsimulator dieser Preisklasse sind
derzeit einzigartig.
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ZWOLF QUADRATMETER
UND 220 VOLT REICHEN

Die EventFLIGHT bietet auch Fliige
im A320-Simulator an, mit einem
Airline-Piloten an der Seite und inklu-
sive kleinerer Pannen an Bord, die der
Gast-Kapitin dann 16sen darf. Wahrend
Matthias Rieken als Co mit am Steuer
sitzt, simuliert Helge Heggblum das
iibrige Geschehen an Bord iiber ori-
ginalgetreuen  Funkverkehr.  Doch
der A320-Simulator steht fest am
Flughafen Hamburg.

Dagegen ermdglichen die kompak-
ten Mafe und das geringe Gewicht
des Speed Cruiser Simulators den
Transport im Kleinlaster. Eine Fléiche
von zirka drei auf vier Metern und eine
Steckdose geniigen fiir ausgezeichnet
simuliertes Flugvergniigen.

Wir besteigen den Simulator in einem
Hamburger Hotel-Foyer, fliegen mittels
X-Plane von Aerosoft von Fuhlsbiittel
nach Finkenwerder und zurtick. Ist
ja per UL so nicht erlaubt, aber alle
Handgriffe im Cockpit entsprechen
denen im echten Speed Cruiser. Dabei
einen uniformierten Airline-Kapitéin
neben sich zu haben, passiert im echten
UL-Leben eher selten, war aber sehr
charmant! |
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Serw‘ce

SC07 SPEED CRUISER FULL MOTION SIMULATOR

Der zweisitzige Simulator basiert auf dem SCO07 Speed Cruiser des Herstellers
B.0.T. Das High-End UL ist neuerdings mit dem D-Motor LF26 ausgestattet, der ohne
Getriebe auskommt, sehr leicht ist und extrem leise lauft.

Die zweisitzige Kabine des Simulators ist exakt aufgebaut wie die des SC07 Speed
Cruiser, inklusive Glascockpit von Kanardia (Nesis mit voller Funk-Funktionalitat). Je
nach Programm kann der Simulator auch fiir Simulationen anderer Flugzeugmuster
benutzt werden.

Wegen des originalgetreuen Aufbaus kann die Anlage nicht nur als reines SpaBgerat
betrieben werden. Sie eignet sich auch hervorragend als Verfahrenstrainer (Start,
Landung, Notverfahren, Voice-Training ...).

Als Extra ist eine Instruktor-Station erhaltlich, mit der eine weitere Person ins
Fluggeschehen eingreifen und zum Beispiel eine Notsituation herbeifiihren kann (mit
Voice Connector, der Echtzeit-Sprachkommunikation ermdglicht).

Geplant ist, die Auslosung des Rettungsschirms zu simulieren, damit der Pilot den
Larm der Rakete und den OffnungsstoB ,erleben” kann.

Simulationsprogramm: Meist wird der FSX oder X-Plane verwendet (www.aerosoft.
de).

Platzbedarf: Der Simulator steht auf einer Fliche von 3 mal 4 Metern bei mindestens
2,50 Metern Deckenhdhe.

Hersteller:
B.O.T. Aircraft AG,
Aeulestrasse 1, 9495 Triesen, Liechtenstein,
Telefon +423 233 28 20,
www.bot-aircraft.com

Betrieb und Vertrieb Deutschiland:
EventFlight,
FeldstraBe 14, 25451 Quickborn,
Telefon +49 4106 / 809 26 00,
www.eventflight.de
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